Sygn. akt V KK 143/19

WYROK
W IMIENIU RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

Dnia 4 grudnia 2019 r.
Sad Najwyzszy w skfadzie:

SSN Andrzej Siuchninski (przewodniczgcy)
SSN Barbara Skoczkowska (sprawozdawca)
SSN Andrzej Stepka

Protokolant Patrycja Kotlarska

przy udziale prokuratora Prokuratury Krajowej Roberta Tarsalewskiego,
w sprawie S. K.

ukaranego z art. 86 § 1 k.w.

po rozpoznaniu w |zbie Karnej na rozprawie

w dniu 20 listopada 2019 r.,

kasacji wniesionej przez Prokuratora Generalnego - na niekorzysc

od wyroku Sgdu Apelacyjnego w [...]

z dnia 19 grudnia 2018 r., sygn. akt Il AKa [...],

zmieniajgcego wyrok Sgdu Okregowego w G.

z dnia 8 czerwca 2018 r., sygn. akt Il K [...],

uchyla zaskarzony wyrok i sprawe przekazuje Sadowi
Apelacyjnemu w [...] do ponownego rozpoznania w postepowaniu

odwotawczym.

UZASADNIENIE



S. K. zostat oskarzony o to, ze:

W dniu 5 lutego 2017 r. na autostradzie A2 w okolicy miejscowosci T.,
wojewodztwa [...], nieumysinie sprowadzit katastrofe w ruchu lgdowym poprzez
nieumysine naruszenie zasad bezpieczenstwa w ruchu drogowym w ten sposaob, ze
prowadzgc samochdéd osobowy marki Daewoo o nr rej. [...] na autostradzie, w
wyniku zasniecia za kierownicg, w sposob niekontrolowany rozpoczat zmiane pasa
ruchu z prawego na lewy, bez wczesniejszego sygnalizowania manewru, a
nastepnie, po nagtym przebudzeniu sie, wykonat gwattowny manewr skretu
kierownicg w prawo, co spowodowato utrate panowania nad pojazdem i uderzenie
w znajdujgca sie po prawej stronie drogi bariere ochronng, a nastepnie po odbiciu
sie od niej, zderzenie sie z jadgcym lewym pasem ruchu, samochodem marki BMW
5 o nr rej. [...] kierowanym przez obywatela Niemiec A. M., w nastepstwie czego
samochod marki BMW 5 wykonat kilka obrotow wokot osi jezdni i stanat
poprzecznie wzgledem jezdni, a samochod marki Daewoo zatrzymat sie w okolicy
prawego pasa ruchu, nastepnie w samochéd BMW 5 stojgcy poprzecznie
wzgledem jezdni uderzyt kierujgcy samochodem BMW 116 o nr rej [...] kierowany
przez M. D., po uderzeniu przez samochdd marki BMW 116, samochod marki BMW
5 uderzyt w tylng czes¢ przyczepy samochodu ciezarowego marki Mercedes Actros
o nr rej. [...] kierowanego przez obywatela Litwy G. B., ktéremu udato sie wczesniej
oming¢ ,slalomem” uczestniczgce w zdarzeniu pojazdy, nastepnie nadjezdzajgcy
prawym pasem samochdd marki Opel Zafira o nr rej. [...] kierowany przez P. K.
uderzyt w tyt stojgcego pod pewnym katem na tym samym pasie ruchu samochodu
marki Daewoo: a nastepnie jadacy ,slalomem” miedzy rozbitymi pojazdami,
zmieniajgc w zwigzku z tym pasy ruchu, samochoéd marki Mazda 6 o nr rej. [...]
kierowany przez B. C. uderzyt w samochod marki BMW 5, w skutek ktérego to
zdarzenia smier¢ poniesli kierowca i pasazer samochodu Opel Zafira, tj. P. K. i S.
S., a ponadto doszto do narazenia na bezposrednie niebezpieczenstwo utraty zycia
i zdrowia wielu oséb, tj. pozostatych uczestnikéw zdarzenia: pasazera samochodu
marki Opel Zafira T. K., ktéry w wyniku zdarzenia doznat obrazen ciata w postaci
sttuczenia klatki piersiowej po stronie lewej, sttuczenia grzbietu reki prawej i
sttuczenia barku lewego, ktore to obrazenia nie naruszaty czynnosci narzgdéw jego

ciala i nie spowodowaty rozstroju zdrowia na okres przekraczajgcy 7 dni oraz



kierowcy samochodu marki BMW 5 obywatela Niemiec A. M. i pasazerow tego
pojazdu obywateli Rosji I. M., N. K. i A. K., kierowcy samochodu marki BMW 116 M.
D. i pasazerow tego pojazdu A. D. i F. D., kierowcy samochodu Mercedes Actros
obywatela Litwy G. B. oraz kierowcy samochodu marki Mazda B. C. i pasazerow
tego samochodu J. M. — C., Z. C. i A. C., ktérzy w wyniku zdarzenia nie odniesli
obrazen ciata”,

t,oczynzart. 173§ 1 kk.wzw. zart. 173§ 2 k. k. wzw. z art. 173 § 4 k.k.

Sad Okregowy w G. wyrokiem z dnia 8 czerwca 2018 r., sygn. akt Il K [...]:
oskarzonego S. K. uznat za winnego zarzucanego mu czynu i kwalifikujgc ten czyn
jako wystepek z art. 173 § 4 k.k. za to, na podstawie powotanego przepisu
wymierzyt mu kare 2 lat pozbawienia wolnosci;
na podstawie art. 42 § 1 k.k. orzekt wobec oskarzonego S. K. zakaz prowadzenia
pojazdow mechanicznych w ruchu lagdowym na 4 lata;
zasgdzit od oskarzonego na rzecz oskarzycielki positkowej Z. K. zwrot wydatkow na
zastepstwo procesowe;
zasgdzit od oskarzonego na rzecz Skarbu Panstwa koszty sgdowe, w tym optate
w kwocie 300 zt.

Apelacje od tego wyroku wniesli obronca oskarzonego oraz petnomocnik
oskarzyciela positkowego [...] TUIR S.A. w W..

Obronca oskarzonego S. K. zaskarzyt wyrok w catosci zarzucajgc:

1. ,btedne, albowiem nieoparte na Zzadnym przeprowadzonym dowodzie
i sprzeczne z opinig biegtych (k. 590 i n.) przyjecie, iz zapiecie paséw
bezpieczenstwa przez pasazera Opla Zafiry nie spowodowatoby przezycia
zmartych pp. K. oraz S.,

2. btedne, albowiem sprzeczne z zeznaniami strazakéw i ww. uzupetniajgcg
opinig biegtych przyjecie, iz kota z bagaznika nie wpadty do kabiny i nie
przyczynity sie do obrazen u ofiar,

3. nadto razgcg niewspdtmiernos¢ i surowos¢ wymierzonej kary”.

Podnoszgc takie zarzuty obrohca wnidst o zmiane zaskarzonego wyroku
poprzez uniewinnienie oskarzonego od zarzutu w formie obecnie sformutowane;j
ewentualnie o ztagodzenie wymierzonej oskarzonemu kary poprzez wymierzenie

kary wolnosciowe;.



Petnomocnik oskarzyciela positkowego zaskarzyt wyrok w catosci na korzysc

oskarzonego i zarzucit:

1.

,obraze przepisow postepowania, tj. art. 7 k.p.k. w zwigzku z art. 4 k.p.k. art.
5§ 2k.p.k. oraz art. 193 § 1 k.p.k. i 201 k.p.k. poprzez dokonanie btednej
oceny zgromadzonego materiatu dowodowego, skutkujgcg poczynieniem
btednych  ustalen  faktycznych, pozostajgcych ~w  sprzecznosci
z przeprowadzonymi dowodami w postaci interdyscyplinarnej opinii biegtych
S. M., A. K. i M. S. z zakresu rekonstrukcji wypadkéw drogowych oraz z
zakresu medycyny sadowej, atakze przestuchanych w niniejszej sprawie
Swiadkow, ktora to obraza miata wptyw na tre$¢ zaskarzonego wyroku, gdyz
doprowadzita do btednego uznania, ze:

e przedmiotowe zdarzenie miato charakter nagty i jednolity, w sytuacji
gdy sktadato sie na nie kilka niezaleznych od siebie, umiejscowionych
w pewnych odstepach czasu najechan pojazdow na pojazdy
poprzedzajgce, ktore ulegty wczesniej wypadkowi,

e skutkiem zdarzenia z dnia 5 lutego 2017 r. za ktére moze ponosic
odpowiedzialnos¢ oskarzony, byta $mieré P. K. i S. S., w sytuacji, gdy
niezapiecie paséw bezpieczenstwa przez S. S. zerwato zwigzek
pomiedzy smiercig mezczyzn a uderzeniem w pojazd oskarzonego,
gdyz jak wynika z opinii biegtych z zakresu rekonstrukcji wypadkow i
medycyny sgdowej, gdyby S. S. miat zapiete pasy bezpieczenstwa,
przewozone w bagazniku kota zostaty zabezpieczone prawidtowo, a
P. K. w sposdb odpowiedni zareagowat na sygnaty swietlne wysytane
przez osobe znajdujgcg sie przed miejscem zdarzenia, to nie
dosztoby do ich smierci, co potwierdza doznanie niewielkich obrazen
przez znajdujgcego sie w tym pojezdzie T. K.,

e zdarzenie miato charakter katastrofy w ruchu lgdowym, mimo ze na
skutek zdarzenia obrazen ciata doznat wytgcznie T. K., bo jak wyzej
wskazano S$mier¢ P. K. i S. S. nie pozostaje w adekwatnym zwigzku
ze zdarzeniem, mienie uszkodzone nie byto mieniem znacznej
wartosci, a tym bardziej wielkiej wartosci, a zatem nie zostat spetniony

wymog wystgpienia ,realnego skutku” w postaci odniesienia obrazen



ciata przez kilka osob niezbedny dla przyjecia, ze dane zdarzenie byto
katastrofg w ruchu Igdowym,
e dowolne przyjecie, ze oskarzony zasngt za kierownica;

2. obraze przepisow prawa materialnego, tj. art. 173 § 4 k.k. poprzez jego
niewtasciwg wyktadnie i wadliwe zastosowanie, przejawiajgce sie
W przyjeciu, ze pomiedzy zachowaniem oskarzonego, ktére doprowadzito do
zderzenia samochodu Daewoo z samochodem BMW 5, a Smiercig P. K. i S.
S. zachodzi zwigzek przyczynowy, podczas gdy, przy prawidtowej wyktadni
tego przepisu i zastosowaniu teorii tzw. obiektywnego przypisania skutku
zwigzek taki nalezy wykluczy¢, gdyz smier¢ obu pokrzywdzonych nie byta
normalnym nastepstwem uderzenia pojazdu Opel w pojazd Daewoo, a jak
wynika z opinii bieglych w przypadku prawidlowego zapiecia pasow
bezpieczenstwa przez S. S. iwprzypadku braku nieprawidtowego
przewozeniu két samochodowych w bagazniku samochodu Opel, nie
wystgpitby skutek w postaci $mierci obu mezczyzn, co potwierdza
okolicznos¢ niedoznania wigkszych obrazen w tym zderzeniu przez T. K.,
ktéry miat zapiete prawidtowo pasy bezpieczenstwa; uzna¢ zatem nalezy, ze
ryzyko wystgpienia smierci spowodowali, a nie tylko przyczynili sie, swoim
zachowaniem S. S. poprzez niezapiecie pasow bezpieczenstwa oraz P. K.
poprzez niedopilnowanie zapiecia pasOw przez pasazera i przewozenie
w sposéb nieprawidtiowy w bagazniku Opla Zafira két samochodowych, a
nadto nie dostosowujgc predkosci do warunkéw panujgcych na drodze
(widocznos¢ 100 m z uwagi na mgte i osoba machajgca swiattem latarki na
100 m przed miejsce zdarzenia), co bylo bezposrednig przyczyng
przetamania tylnej kanapy, przemieszczenia sie S. S. we wnetrzu pojazdu po
uderzeniu z predkoscig ok. 140 km/h w stojgcy pojazd Daewoo, przetamaniu
przez niego fotela kierowcy, spowodowania obrazen ciata P. K. skutkujgcych
jego smiercig oraz Smierci S. S.”.

Podnoszgc powyzsze zarzuty, pethomocnik oskarzyciela positkowego wniost
0 zmiane zaskarzonego Wwyroku poprzez uniewinnienie oskarzonego od
przypisanego mu czynu, ewentualnie poprzez zmiane kwalifikacji prawnej czynu

przypisanego oskarzonemu z art. 173 § 4 k.k. na art. 86 § 1 k.w., lub uchylenie



zaskarzonego wyroku i przekazanie sprawy Sadowi | instancji do ponownego

rozpoznania.

[..]:

Sad Apelacyjny w [...] wyrokiem z dnia 19 grudnia 2018 r., sygn. akt Il AKa

,Zmienit zaskarzony wyrok w ten sposob, ze:

S. K. uznat za winnego tego, ze w dniu 5 lutego 2017 r. w okolicy
miejscowosci T. nieumysinie nie zachowat nalezytej ostroznosci i w
efekcie spowodowat zagrozenie bezpieczenstwa w ruchu drogowym w
ten sposob, ze kierujgc na autostradzie A2 samochodem osobowym
marki Daewoo, nr rej. [..], wwyniku zasniecia, w sposbb
niesygnalizowany i niekontrolowany zmienit pas ruchu z prawego na
lewy, a nastepnie wykonat gwattowny manewr skretu w prawo,
co spowodowato utrate panowania nad pojazdem i uderzenie
W znajdujgca sie po prawej stronie drogi bariere ochronng, a po odbiciu
sie od niej, zderzenie z jadgcym lewym pasem ruchu samochodem marki
BMW 5 nr rej. [...] kierowanym przez A. M., w nastepstwie czego
samochdd marki BMW 5 wykonat kilka obrotéw wokét wiasnej osi i stanat
poprzecznie wzgledem jezdni, a samochdd marki Daewoo zatrzymat sie
na prawym pasie ruchu, to jest popetnienia wykroczenia z art. 86 § 1 k.w.
i za to wykrocznie wymierzyt mu kare 2.000 zt. grzywny,

uchylit zawarte w punkcie Il czesci dyspozytywnej wyroku orzeczenie
osrodku karnym w postaci zakazu prowadzenia pojazdéw
mechanicznych w ruchu lgdowym oraz zawarte w punkcie Il tej samej
czesci wyroku orzeczenie o zwrocie wydatkéw poniesionych przez
oskarzycielke positkowg Z. K.;

zasadzit od S. K. na rzecz Skarbu Panstwa wydatki zwigzane
z postepowaniem odwotawczym i wymierzyt mu 200 zt. opfaty za obie
instancje, zas oskarzycielowi positkowemu [...] TUIR S.A. w W. wymierzy#

za postepowanie odwotawcze optate w kwocie 60 zt.”.

Kasacje od wyroku Sgdu Apelacyjnego w [...] wnidst Prokurator Generalny

zaskarzajgc go w catoéci, na niekorzys¢ oskarzonego S. K. i zarzucajgc:



.fazace i majgce istotny wptyw na tres¢ wyroku naruszenie przepisow prawa
procesowego - art. 7 k.p.k. w zw. z art. 410 k.p.k. w zw. art. 8 k.p.s.w. i art. 82
k.p.s.w., polegajgce na dokonaniu dowolnej oceny dowodow skutkujgcej wadliwym
ustaleniem, ze:
a) nieprawidtowe zachowanie S. K., wskutek ktérego doszto do zderzenia
kierowanego przez niego samochodu marki Daewoo o nr rej [...]
z samochodem marki BMW 5 o nr rej. [...] kierowanym przez A. M., ktére
doprowadzito do =zalegania na drodze, na obu pasach ruchu,
nieoswietlonych przeszkdd w postaci ww. pojazdéw, w porze nocnej, przy
widocznoéci ok. 100 m, na autostradzie, w miejscu gdzie dopuszczalna
predkos¢ poruszania sie pojazdéw wynosita 140 km/ha - nie stanowito
zdarzenia, ktore zaktdcito ruch lgdowy w sposéb naglty z uwagi na czas,
jaki uptynagt od momentu zderzenia sie ww. samochodéw do momentu
dojechania do nich innych pojazdow,
b) naruszenie przez S. K. regut ostroznosci okreslonych w przepisach art. 2
pkt 22, art. 3 ust. 1iart. 22 ust. 1, 4 i 5 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r.
- Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. z 2017, poz. 1260 j.t.), ktore
doprowadzito do powstania skutkdw opisanych w punkcie a) - nie tworzy
normatywnej podstawy do przypisania oskarzonemu odpowiedzialnosci
za skutek w postaci zgonu P. K. i S. S., tj. kierowcy i pasazera
samochodu marki Opel Zafira o nr rej. [...], do ktdérego to skutku doszto w
efekcie obrazen, jakich ww. doznali w nastepstwie uderzenia pojazdu,
ktérym podrozowali w zalegajgcg na drodze przeszkode w postaci
samochéd marki Daewoo o nr rej. [...], Z uwagi na naruszenie przez P. K.
i S. S. reguty ostroznoséci okreslonej w art. 39 ust. 1 p.r.d. obligujgcemu
do korzystania podczas jazdy z paséw bezpieczenstwa,
co nadto doprowadzito do razgcej obrazy prawa materialnego poprzez uznanie,
ze S. K. nie wyczerpat swoim zachowaniem dyspozycji przepisu art. 173 § 4 k.k. a
jedynie naruszyt art. 86 § 1 k.w.”.
Skarzgcy podnoszgc powyzsze zarzuty wnidst o uchylenie zaskarzonego
wyroku i przekazanie sprawy do ponownego rozpoznania Sgdowi Apelacyjnemu

w...]



W pisemnych odpowiedziach na kasacje petnomocnik oskarzyciela
positkowego [...] TUIR S.A. w W. oraz obronca S. K. wniesli o jej oddalenie z tym,
ze petnomocnik oskarzyciela positkowego jako oczywiscie bezzasadnej.

Sad Najwyzszy zwazyl, co nastepuje:

Kasacja Prokuratora Generalnego, pomimo nieprawidtowo sformutowania
zarzutu, ktory oparty jest jednoczesnie na naruszeniach przepisbw prawa
procesowego, skutkujgcych dokonaniem wadliwych ustalen faktycznych oraz prawa
materialnego — podniesionych w kasacji przepiséw Prawo o ruchy drogowym oraz
art. 173 k.k. poprzez jego niezastosowanie, jest zasadna, gdyz w istocie sprowadza
sie do zakwestionowania przypisania ukaranemu wykroczenia z art. 86 § 1 k.w.

Sad Apelacyjny w [...] zmieniajgc wyrok Sadu | instancji i przyjmujac,
ze zachowanie S. K. nie wyczerpato znamion przestepstwa katastrofy w ruchu
lgdowym z art. 173 § 1 k.k. wskazat, ze zderzenie sie samochoddéw marki BMW 5 i
Daewoo, bedgce nastepstwem nieprawidtowego zachowania oskarzonego nie
zakiocito w sposob nagty ruchu odbywajgcego sie na autostradzie A2, a jedynie
spowodowato zagrozenie bezpieczenstwa w ruchu drogowym, co wyczerpuje
znamiona wykroczenia z art. 86 § 1 k.w. Zdaniem Sadu owg nagfos¢ nalezy
odnosi¢ scisle i konkretnie jedynie do zderzenia sie tych dwoch wyzej wskazanych
samochodéw. Czas, ktory uptyngt od momentu tego zderzenia do momentu
dojechania do nich innych aut byt natomiast dtugi i to na tyle, ze nie pozwala
przyjac, iz zdarzenie, ktére zostato zainicjowane nieprawidtowym zachowaniem S.
K., posiadato charakter nagty w rozumieniu definicji katastrofy w ruchu lgdowym.

Nadto, Sgd odwotawczy podkreslit, ze nawet gdyby przyja¢ hipotetycznie,
ze zdarzenie bedace przedmiotem osgdu byto katastrofg w ruchu lgdowym, to i tak
brak jest zwigzku przyczynowo - skutkowego pomiedzy nieprawidtowym
zachowaniem S. K. a skutkiem w postaci smierci P. K. i S. S., tj. kierowcy i
pasazera samochodu marki Opel Zafira. Skutek ten jest bowiem odzwierciedleniem
nie tylko niewtasciwego zachowania oskarzonego, ale rowniez okolicznosci
zwigzanych bezposrednio z pokrzywdzonym tj. niezapiecia pasa bezpieczenstwa
przez S. S. oraz nieprawidtowego przewozenia w bagazniku samochodu Opel

Zafira czterech kompletnych két.



Zdaniem Sadu Najwyzszego, analiza uzasadnienia Sgdu odwotawczego,
w tym przede wszystkim w powyzej wskazanym zakresie, pozwala stwierdzic,
ze problem w niniejszej sprawie nie sprowadza sie wytgcznie do oceny zachowania
sprawcy Ww perspektywie nagfosci zdarzenia i wytgczenia spoza zakresu
odpowiedzialnosci dalszych skutkédw zachowania oskarzonego (zasniecia,
a nastepnie uderzenia w bariere i inny pojazd), do ktorych nalezato najechanie
pojazdu Opel Zafira na samochdéd marki Daewoo, rezultatem czego doszio do
Smierci dwoch oséb poruszajgcych sie Oplem. Nie mniej istotne wydaje sie
okreslenie przedmiotowych granic zdarzenia polegajgcego na spowodowaniu
katastrofy, przy czym — w odniesieniu do realiow niniejszej sprawy — istotne sg
granice czasowe. Chodzi o to, czy znamiona przestepstwa z art. 173 k.k.
popetnione w warunkach tzw. karambolu drogowego zostajg zrealizowane takze
w odniesieniu do wywotania dalszych najechan na poprzedzajgce pojazdy i czy
takie skutki sg przypisywalne sprawcy, czy tez stanowig, niezalezny od pierwotnego
zderzenia pojazdow, wytgcznie zbidr niezaleznych od siebie tzw. kolizji drogowych,
kwalifikowanych w oparciu o art. 86 k.w.

Rozwazania w tym zakresie rozpoczgé nalezy od przypomnienia, ze pojecie
katastrofy nie zostato w kodeksie karnym sprecyzowane. Na gruncie art. 215 k.k.
z 1932 r. w orzecznictwie przyjmowano, iz przez pojecie katastrofy w komunikacji
drogowej rozumiec nalezy zdarzenie, ktore powstaje z pewng nagtoscig, zaktoca
W Sposob grozny ruch drogowy i powoduje szkody majgce cechy powszechnosci,
to jest o rozmiarach i zasiegu nie dajgcych sie przewidzie¢ (Uchwata Sadu
Najwyzszego Izby Karnej oraz Wojskowej z dnia 22 czerwca 1963 r., VI KO 54/61,
OSNKW 1963, nr 10, poz. 179). Sad Najwyzszy rowniez wskazywat, ze znamie
powszechnoSci niebezpieczenstwa okreslic mozna — w Slad za motywami Komisji
Kodyfikacyjnej do projektu Kodeksu karnego z 1968 r. w ten sposob, ze jest ono
powszechne, gdy rzeczywiScie zagraza wiekszej liczbie osob lub przedmiotow
majagtkowych albo blizej nieoznaczonej liczbie 0sob lub mieniu, ktére mogg znalezc
sie w zasiegu niebezpieczenstwa (Wyroki SN: z 27 kwietnia 1970 r., IV KR 32/70,
OSNPG 1970, nr 9-10, poz. 125; z 22 kwietnia 1971 r., | KR 23/71, Biul. Inf. SN
1971, nr 8-9, poz. 188).
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Podobnie znamie to definiowano na kanwie przepisow kodeksu karnego z
1969 r. Uznawano, ze katastrofg w ruchu lagdowym w rozumieniu art. 136 k.k. jest
wydarzenie zaktocajgce w sposob nagty i grozny ruch lgdowy i znamienne jest
skutkami w zakresie powszechnym. Oznacza to nie tylko powszechne zagrozenie
bedgce wynikiem trudnej do opanowania sity bezwtadnoSci wielkich mas, ktorym
nadano duzg szybkosc, ale | wywofanie konkretnych zmian o cechach
powszechno$ci, a wiec w takim stopniu rozlegtych i dotkliwych (przez objecie
skutkami wiekszej liczby Iludzi czy mienia w znacznych rozmiarach), ze cafe
zdarzenie odpowiada semantycznemu i potocznemu znaczeniu stowa ,katastrofa”
(Uchwata SN z 28 lutego 1975 r., V KZP 2/74, OSNKW 1975, nr 3-4, poz. 33, teza
12 oraz wyroki SN: z 20 czerwca 1972 r., V KRN 209/72, OSNKW 1972, nr 10, poz.
158; z 20 sierpnia 1973 r., lll KR 172/73, OSNKW 1974, nr 1, poz. 10).

ZauwazyC nalezy, ze réwniez obecnie za przestepng katastrofe w ruchu
uznaje sie zdarzenie w ruchu lgdowym, wodnym lub powietrznym zaktécajgce
W sposob nagty i grozny ten ruch, w wyniku ktérego poniosto smier¢ lub doznato
obrazen ciata kilka oséb, albo powstata znaczna szkoda w mieniu (skutek blizszy),
a jednocze$nie zostato zagrozone zycie lub zdrowie wielu oséb albo mienie
w wielkich rozmiarach (skutek dalszy). Smier¢, obrazenia ciata lub szkoda w mieniu
stanowig element konstytutywny katastrofy, decydujg o tym, ze zdarzeniu w ruchu
mozna nada¢ walor katastrofy, natomiast zagrozenie wyzej wymienionych débr
nadaje jej charakter katastrofy przestepnej okreSlonej w art. 173 § 1 KK
Przestepna katastrofa ma wiec dwustopniowg konstrukcje. Pierwszym stopniem
jest realny skutek w postaci naruszenia dobra, drugim za$ — skutek w postaci
zagrozenia dobra prawnego (A. Spotowski, Funkcja niebezpieczehstwa w prawie
karnym, Warszawa 1990, s. 238).

Takze z punktu widzenia jezykowego katastrofa oznacza ,nagte i na ogét
nieoczekiwane wydarzenie o0 charakterze mechanicznym, chemicznym,
geofizycznym lub meteorologicznym, w skutkach tragiczne i rozlegte, powodujgce
duze straty, na ogét tez ofiary sSmiertelne” (Praktyczny stownik wspotczesnej
polszczyzny, pod red. H. Zgétkowej, t. XVI, Poznan 1998 s. 41), ,nieszczesliwy
wypadek, wydarzenie powodujgce tragiczne skutki” (Maty stownik jezyka polskiego,
pod red. H. Auderskiej, Z. tempickiej, S. Skorupki, Warszawa 1968, s. 267) czy tez
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,wydarzenie nagte, tragiczne w skutkach, w ktorym kto$ ucierpiat lub poniost
Smier¢, ktore spowodowato straty materialne (Uniwersalny stownik jezyka
polskiego, pod red. S. Dubisza, Warszawa 2003, t. 2, s.277).

Jezeli zatem nieodtgczng cechg katastrofy jest rozlegtos¢ zdarzenia,
rozwazy¢ nalezy, czy chodzi wytgcznie o rozlegtoS¢ przestrzenng, czy takze
czasowg, ktéra ma znaczenie z punktu widzenia odpowiedzialnosci S. K..
Na koniecznos¢ brania w rachube takze rozlegtosci czasowej zdarzenia wskazuje
cecha powszechnosci skutku. Z punktu widzenia odpowiedzialnosci sprawcy,
powszechnos¢ odnosi sie przeciez zarowno do pojedynczego nastepstwa
zachowania sprawcy (np. spowodowania katastrofy polegajacej na zjechaniu z
jezdni autobusu petnego pasazeréw), ale takze do nastepstw tego samego
zachowania, ale rozciggnietych w czasie — jak w wypadku karambolu drogowego.
Zachowanie sprawcy, sprowadzajgce sie do naruszenia zasad bezpieczenstwa w
ruchu drogowym jest przeciez jedno. Taka sama jest rowniez liczba wywofanych
tym zachowaniem (przy spetnieniu kryteridw przyczynowosci) dalszych ,skutkow”,
okreslonych w art. 173 § 4 k.k. (okreslona liczba ofiar smiertelnych lub ciezki
uszczerbek na zdrowiu wielu 0osob). Z punktu widzenia powszechnosci i rozlegtosci
zdarzenia, irrelewantne jest, czy skutki stanowigce znamie kwalifikujgce, zostaty
spowodowane jednoczesnie, czy ,na raty”, a nawet, czy ich powstanie, w wyniku
zainicjowania przez sprawce, nie miato charakteru seryjnego (w niniejszej sprawie
zaréwno kierujgcemu autem BMW 5, jak i BMW 116 udato sie unikngé poniesienia
obrazen wymienionych w tym przepisie, co nie oznacza, ze nie zostali oni
pokrzywdzeni katastrofg — o ile takg przypisano by oskarzonemu). To, ze niektérym
kierujgcym szczesliwie udato sie unikngc takich nastepstw, nie dekomponuje ani
powszechnosci, ani rozlegtosci czasowej zdarzenia.

Na powszechnos¢ zdarzenia nie musi wywieraé wiekszego wptywu jego
nagtos¢, ktéra winna by¢ oceniania nie tylko z perspektywy zachowania sprawcy,
ale catoksztattu jego dziatania (przyktadowo: rozkrecenie toréw w celu wykolejenia
szybko poruszajgcego sie pociggu z pewnoscig nie jest zachowaniem nagtym,
ale walor dynamicznosci, zaskoczenia bedzie miato wykolejenie sie sktadu).
Dlatego o ile uznaé, ze nagtos¢ moze by¢ niekiedy immamentng cechg katastrofy

(a zarowno orzecznictwo, jak i analiza jezykowa pojecia katastrofy nie sg w tym
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przedmiocie jednoznaczne), to nalezy jg analizowacC nie tylko z perspektywy
zachowania sprawcy, ale rozwoju przebiegu zdarzen, z uwzglednieniem projekciji
kazdego uczestnika takiego zdarzenia. Nagtos¢ nie ma znaczenia sama w sobie,
ale moze byc¢ istotna z punktu widzenia mozliwosci przeciwdziatania zagrozeniu.
Nie da sie jej wyliczyC liczbowo (np. poprzez podanie liczby sekund miedzy
kolejnymi etapami (falami) zagrozenia). Oceniana jest przez pryzmat okolicznosci
sprawy, ze szczegolnym uwzglednieniem miejsca katastrofy drogowej, dozwolone;j
w tym miejscu predkosci, natezenia ruchu, itp. Nie mozna przy tym pomingc
zasadniczej cechy katastrofy, jakg jest jej nieprzewidywalnosc.

Z tego wzgledu za w petni odpowiadajgcej regutom art. 7 k.p.k. jest ocena
Sadu Okregowego, iz analizowane zdarzenie byto dynamiczne i roztozone w
czasie, jednak w niedtugim okresie, w ktorym poszczegolne kolejne zderzenia
pojazdow nastepowaty w odstepie kilkunastu — kilkudziesieciu sekund. Byt to wiec
karambol drogowy cechujgcy sie jednak pewng typowoscig. Sprawca kierujgcy
samochodem Daewoo nie spowodowat Zzadnych skutkow ekstraordynaryjnych,
wychodzgcych poza ramy czasowo-przestrzenne jednego zdarzenia, ktérego skutki
trudno ograniczy¢ do spowodowania zagrozenia bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Drugiego argumentu pozwalajgcego na zakwalifikowanie karambolu
pojazdow, jako jednego czynu, kwalifikowanego (oczywiscie w zaleznosci od strony
podmiotowej i nastepstw) — z art. 173 § 1-4 k.k. poszukiwa¢ nalezy w koncepcji
prawnej jednosci czynu. Ustawa karna nie przewiduje kryteriéw, jakimi nalezy
kierowac sie przy ocenie, czy mamy do czynienia z jednym czynem, czy z wieloma
czynami. Czynem w znaczeniu prawa karnego jest jeden, ten sam fragmentu
aktywnosci lub pasywnosci cztowieka. Ten fragment aktywnosci (lub pasywnosci),
to wyodrebniony wycinek ludzkiego zachowania, wytyczonego na gruncie znamion
danego czynu zabronionego. Dla oceny co do tozsamosci czynu nalezy postuzyé
sie odniesieniem do czynu naturalnego, traktowanego jako wycinek okreslonego
continuum, aby nastepnie dokonaé jego oparcia w normatywnym (funkcjonalnym)
ujeciu tego zjawiska, przy czym podstawe ocen stanowi¢ moze catoksztatt
formutowanych w literaturze i orzecznictwie kryteriéw. Ujmuje sie jg m.in. przez
pryzmat zwartosci czasowo-przestrzennej, albo inaczej - odnosi do jednosci

miejsca i czasu, czy nastawienia sprawcy zmierzajgce do osiggniecia tego samego
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relewantnego z punktu widzenia prawa karnego celu, badz wyodrebnienie
zintegrowanych zespotow jego aktywnosci (por. postanowienia
SN: z 12 pazdziernika 2011 r., lll KK 145/11, OSNKW 2012, nr 2, poz. 13; z 26
stycznia 2015 r., Il KK 80/14, LEX nr 1648182).

Powyzsze rozwazania majg znaczenie z punktu widzenia zasiegu dziatania
sprawcy i rozmiaru spowodowanych skutkéw. Sgd Apelacyjny uznat, iz od
zdarzenia zainicjowanego nieprawidtowym zachowaniem S. K. uptynat kilku -
kilkunastosekundowy odstep do momentu nadjechania pozostatych pojazdéw, w
tym — Opla Zafiry, ktorym jechali P. K. i S. S.. Powyzsza okoliczno$¢ faktyczna
jednak zadng miarg nie dekomponuje prawnej jednosci czynu, w szczegolnosci —
nie pozwala na przyjecie, ze skazany, po spowodowaniu Kkolizji z barierg, a
nastepnie samochodem BMW 5, nie byt juz odpowiedzialny za dalszy rezultat
nastepstw owej pierwotnej kolizji. Wadliwie odniesiono sie przy tym do rzekomego
braku nagtosci zdarzen, majgcego wynikaé z faktu, ze niektérym kierujgcym udato
sie unikng¢ powazniejszych nastepstw. Okolicznos¢ ta swiadczy o catkowitym
zignorowaniu okolicznosci zdarzenia, jego dynamizmu i typowosci cechujgcej
karambol drogowy, do ktérego istoty nalezy najezdzanie na siebie pojazdéw
wiasnie w pewnych, nieznacznych, uzaleznionych od intensywnosci ruchu
odstepach czasu. Doszto wiec do przewartosciowania nagfosci zdarzenia i braku
dokonania wifasciwej prawnokarnej oceny catoksztattu ujemnych nastepstw
zainicjowanych zachowaniem oskarzonego. Problematyka zasiegu czasowego
czynu i jego skutkow zostata praktycznie poza polem rozwazan Sadu
Apelacyjnego, ktory nie przeanalizowat we wiasciwym stopniu przedmiotowe;j
granicy czynu oskarzonego. Dokonujgc selektywnej oceny okolicznosci sprawy,
wadliwie przyjat, iz czyn sprawcy ,zakohczyt’ sie w momencie uderzenia w bariere
ochronng, a nastepnie w pojazd BMW 5. Takie postgpienie swiadczy z jednej
strony o mankamentach w sferze oceny okolicznosci sprawy, z pominigciem istoty
katastrofy — karambolu drogowego, z drugiej zas — wadliwym albowiem jedynie
czesciowym prawnokarnym zwartoSciowaniu zachowania oskarzonego, nie
uwzgledniajgcym dalszych nastepstw jednego, tego samego zachowania.

Zdaniem Sgdu Najwyzszego za dowolne nalezy uznac przyjecie przez Sad

odwotawczy, ze dawanie przez nieustalong osobe sygnatow swietlnych przerwato
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adekwatny zwigzek przyczynowo — skutkowy pomiedzy pierwotng przyczyng
zdarzenia, a jego kolejnymi stadiami. Sad ten eksponujgc znaczenie owych dziatan
ostrzegawczych nie wyciggnat jednak zadnych wnioskéw z faktu, ze w warunkach
dynamiki analizowanego zdarzenia, jego nagtosci dla innych uczestnikow ruchu,
w istocie nie byly one skuteczne. Podkreslic nalezy, Zze jak wynika z zeznan
Swiadkow, kierowcow i pasazeréw samochodow, ktore braty bezposredni udziat
w karambolu, jak i samochodow, ktoére nadjechaty chwile pdzniej i udato im sie
unikng¢ zderzenia, nikt nie wskazat, aby nadawany przez osobe stojgcg obok
pojazdu znajdujgcego sie na poboczu, okoto 100 metréw przed miejscem
zderzenia, odebrat jako ostrzezenie przed stojgcymi na drodze, nieoswietlonymi
pojazdami, natomiast wszyscy wspominajg, ze na prawym pasie lezata martwa
zwierzyna. O nieskutecznosci tych sygnatéw swiadczy jednak przede wszystkim to,
ze pomimo ich zauwazenia przez kierowcow, niektorzy z nich nie unikneli zderzenia
i samochod BMW 116 kierowany przez M. D. wjechat w samochéd BMW 5, ktéry
uderzyt z kolei w samochdd ciezarowy marki Mercedes. Nastepnie w samochaod
BMW 5 wjechat kolejny samochdd - Mazda 6 kierowany przez B. C.. Przypomniec
nalezy, ze jak wynika z zeznan kierowcy ciezarowki marki Mercedes G. B.,
bezposrednio po ominieciu dwoch samochodow, ktore jako pierwsze braty udziat
w zdarzeniu, zanim zdgzyt on opusci¢ samochdd, zobaczyt w tylnym lusterku
szybko zblizajgcy sie samochdd, ktéry uderzyt w samochod BMW 5, ktory
nastepnie uderzyt w jego samochdd i wowczas dopiero odjechat kawatek od
miejsca zdarzenia, co niewatpliwie swiadczy nie tylko o bardzo matej bliskosci
czasowej pomiedzy kolejnymi zdarzeniami, ale takze moze sSwiadczy¢ o ich
nagtosci rozumianej w kontekscie nie tylko zderzenia pierwszych dwoch
samochodéw, ale rowniez najechania na nie pozostatych samochodéw. To w
odbiorze wtasnie kierowcow tych samochoddw, ktore najechaty na autostradzie na
nieoswietlone przeszkody, w porze nocnej, przy widocznosci ok. 100 metrow,
zakidcenie ruchu lagdowego byto nagte, gdyz niespodziewane i atypowe i fakt, ze
kierowca i pasazerowie samochodu BMW 5 zdgzyli z niego wysigs¢ i schowac sie
za barierki ochronne, nie powinno mie¢ decydujgcego znaczenia, tak jak to przyjat

Sad odwotawczy, dla oceny prawnej tego zdarzenia.
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Dalej podnies¢ nalezy, iz odpowiedzialnos¢ karna za przestepstwo
sprowadzenia katastrofy w ruchu uzalezniona jest od zaistnienia zwigzku
przyczynowego pomiedzy zachowaniem sprawcy a skutkiem. Nie wdajgc sie
w rozstrzyganie teoretycznych sporéw co do zasadnosci poszczegdlnych teorii
zwigzku przyczynowego (ekwiwalencji, adekwatnego zwigzku przyczynowego,
relewancji, skutkow koniecznych i przypadkowych), w orzecznictwie Sadu
Najwyzszego za punkt rozwazan bierze sie, czy zachowanie sie cztowieka jest
jednym z obiektywnych warunkéw powstania skutku (conditio sine qua non),
ograniczajgc ten zwigzek zasadg winy. W doktrynie i orzecznictwie priorytet daje
sie teorii obiektywnego przypisania skutku (wyroki SN: z 8 marca 2000 r, 11l KKN
231/98, OSNKW 2000, nr 5-6, poz. 45; z 1 grudnia 2000 r., IV KKN 509/98,
OSNKW 2001, nr 5-6, poz. 45). Stusznie jednak juz dawniej Sad Najwyzszy
zauwazyt, ze katastrofa moze byc wprawdzie i najczesSciej bywa wynikiem nie
jednej, lecz szeregu przyczyn, jednakze pod kagtem widzenia oceny karnej
decydujgce znaczenie ma okoliczno$¢, czy wadliwe prowadzenie samochodu (...)
stanowi takg przyczyne, przy braku ktorej pozostate przyczyny bytyby dla
wywoftania katastrofy niewystarczajgce (wyr. SN z 17 lutego 1954 r., 1l K 49/54, NP
1954, nr 5-6, s. 165).

W niniejszej sprawie, co nie budzi watpliwosci, zaréwno oskarzony S. K., jak
i pokrzywdzeni P. K. i S. S. naruszyli reguly ostroznosci obowigzujgce w ruchu
drogowym. Nie do zaakceptowania obecnie jest jednak argumentacja Sadu
Apelacyjnego wskazujgca, ze niedopetnienie przez pokrzywdzonych obowigzku
zapiecia pasow bezpieczenstwa przez pasazera podczas jazdy, jak i przewozenie
niezabezpieczonych kot w bagazniku, zwalnia S. K. z odpowiedzialnosci za skutek
w postaci ich Smierci. Sgd ten akceptujgc koncepcje obiektywnego przypisania
skutku réwnoczesnie abstrahuje, jak sie wydaje, od istoty tej koncepcji opierajgce;j
sie na zatozeniu, zgodnie z ktorym spowodowanie skutku bedgcego nastepstwem
naruszonej przez sprawce zasady ostroznosci jest obiektywnie przypisywalne temu
sprawcy wtedy, gdy urzeczywistnia sie w nim niebezpieczenstwo, ktéremu
zapobiec miato zachowanie naruszonego obowigzku ostroznosci. Innymi stowy,
sprawcy spowodowania skutku przestepnego mozna ow skutek obiektywnie

przypisa¢ wtedy, gdy zachowanie sprawcy stwarzato lub istotnie zwiekszato
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prawnie nieakceptowalne niebezpieczenstwo dla dobra prawnego stanowigcego
przedmiot zamachu i niebezpieczenstwo to zrealizowato sie w postaci nastgpienia
danego skutku przestepnego.

Takze i te okolicznosci nie zostaly nalezycie rozwazone przez Sad
Apelacyjny, ktory — pomimo obszernego cytowania orzecznictwa Sadu
Najwyzszego dotyczgcego przedmiotowego zagadnienia, zob. s. 10-12 -
ostatecznie wadliwie rozwaza kwestie zwigzku przyczynowego pomiedzy
zachowaniem oskarzonego a samg smiercig pokrzywdzonych, aspekt ten winien
by¢ bowiem rozwazany w relacji: zachowanie sprawcy — spowodowanie katastrofy.
Dla okreslenia charakteru i zakresu odpowiedzialnosci za skutki wywotane
naruszeniem regut ostroznosci kluczowe znaczenie ma odpowiedz na pytanie, ktéry
z uczestnikdw ruchu dopuscit sie naruszenia zasad bezpieczenstwa w ruchu
lgdowym pozostajgcego w normatywnym zwigzku z zaistniatym zdarzeniem. Nalezy
pamietacé, ze to zachowanie S. K. byto pierwotng i zasadniczg przyczyng zdarzenia,
ktére zapoczatkowane zostato zderzeniem samochodu oskarzonego Daewoo i
BMW 5 i doprowadzito do pozostawienia na drodze nieoswietlonych przeszkod dla
innych nadjezdzajgcych samochodéw. Wydaje sie nieprawdopodobnym, by
oskarzony nie uswiadamiat sobie (nie mogt i nie powinien przewidywac), jakie
konsekwencje moze mie¢ zasniecie za kierownicg pojazdu w warunkach jazdy w
szybkim ruchu autostradowym w porze nocnej. Konieczne jest wiec rozwazenie,
czy zwigzek przyczynowo — skutkowy pomiedzy zachowaniem oskarzonego a
skutkiem w postaci smierci pokrzywdzonych, nie zmaterializowat sie poprzez
istotne zwiekszenie przez S. K. ryzyka juz istniejgcego a wywotanego przez P. K. i
S. S. naruszeniem przez nich regut ostroznosci nakazujgcej zapiecie paséw
bezpieczenstwa w trakcie jazdy oraz zabezpieczenia prawidtowego fadunku w
bagazniku.

Na zakonczenie nalezy zauwazyé, ze Sad Apelacyjny przyjmujac,
ze nieprawidtowe zachowanie S. K. spowodowato zagrozenie bezpieczenstwa w
ruchu drogowym, o ktérym mowa w art. 86 § 1 k.w., w ogole pominat to, czy -
abstrahujgc nawet od zarzutu katastrofy- zachowanie tego oskarzonego moze by¢

analizowane przez pryzmat odpowiedzialnosci za spowodowanie wypadku
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drogowego =z art. 177 kk. czy tez sprowadzenia bezposredniego
niebezpieczenstwa katastrofy z art.174 k.k.
Majgc powyzsze na uwadze, Sad Najwyzszy orzekt jak w czesci

dyspozytywnej wyroku.



