Sygn. akt Il CSK 857/16

WYROK
W IMIENIU RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

Dnia 8 wrzesnia 2017 r.
Sad Najwyzszy w sktadzie:

SSN Kazimierz Zawada (przewodniczgcy, sprawozdawca)
SSN Pawet Grzegorczyk
SSN Marta Romanska

w sprawie z powodztwa PKP Polskie Linie Kolejowe Spétki Akcyjnej

z siedzibg w Warszawie

przeciwko A. Ubezpieczenia Towarzystwo Ubezpieczen i Reasekuracji
Spétce Akcyjnej z siedzibg w Warszawie (poprzednio A. Towarzystwo Ubezpieczen
i Reasekuracji Spotka Akcyjna z siedzibg w Warszawie)

i PKP CARGO Spoétce Akcyjnej z siedzibg w Warszawie

o zaptate,

po rozpoznaniu na posiedzeniu niejawnym w Izbie Cywilnej

w dniu 8 wrzesnia 2017 r.,

skarg kasacyjnych wszystkich stron

od wyroku Sadu Apelacyjnego w [...]

z dnia 10 maja 2016 r.,

uchyla zaskarzony wyrok w czesci zmieniajgcej wyrok Sadu
Okregowego w [...] z dnia 29 kwietnia 2015 r., sygn. akt IX GC
...I12, oraz orzekajacej o kosztach postepowania apelacyjnego,
jak tez oddalajacej apelacje co do zgdania zasgdzenia od PKP
Cargo S.A. z siedzibg w Warszawie odsetek ustawowych od



kwoty 202.064,56 zi (dwiescie dwa tysigce szescdziesigt cztery
ztote piecdziesiat szeS¢ groszy), i w tym zakresie przekazuje
sprawe Sadowi Apelacyjnemu w [...] do ponownego rozpoznania,
pozostawiajgc temu Sadowi rozstrzygniecie o kosztach

postepowania kasacyjnego.



UZASADNIENIE

PKP Polskie Linie Kolejowe domagaty sie w pozwie z dnia 9 lutego 2012 r.,
skierowanym przeciwko A. Towarzystwu Ubezpieczen i Reasekuracji S.A.
(dalej: ,Towarzystwo Ubezpieczen A.”) oraz PKP Cargo SA, zasgdzenia
od pozwanych na zasadach solidarnosci niewtasciwej kwoty 1.610.219,55 zt
z odsetkami ustawowymi, od 1.408.154,99 zt od dnia 1 marca 2009 r.,
a od 202.064,56 zt od dnia wytoczenia powddztwa. Strona powodowa dochodzita
od pozwanych sumy objetej pozwem, czesciowo tytutem uzupetnienia
odszkodowania ponad dobrowolnie wyptacong jej kwote 2.707.959,48 z,
a czesciowo tytutem skapitalizowanych odsetek za opoznienie w spetnieniu

Swiadczenia odszkodowawczego.

Podtozem sporu jest wypadek kolejowy. W dniu 28 czerwca 2008 r. wykoleit
sie na trasie Biskupice — Kobylnica pocigg towarowy przewoznika PKP Cargo SA.
Przyczyng byt niewlasciwy stan techniczny jednego z wagonow. W wyniku wypadku
uszkodzeniu ulegta infrastruktura kolejowa strony powodowej. Strona powodowa
dokonata naprawy i pismem z dnia 25 lutego 2009 r. wezwata PKP Cargo do
zapfaty odszkodowania w wysokosci 4.451.722,35 zi. Ostatecznie ograniczyta
zgdanie do kwoty 4.116.114,47 zt. PKP Cargo przekazaly to zgdanie swojemu
ubezpieczycielowi Towarzystwu Ubezpieczen A.. W ocenie tego ubezpieczyciela
strona powodowa poniosta szkode w wysokosci nizszej od sumy zgdanego
odszkodowania. Towarzystwo Ubezpieczen A. na podstawie ekspertyzy
sporzgdzonej w toku postepowania likwidacyjnego ustalito wysokos¢ szkody strony
powodowej na 2.707.959, 48 zt. PKP Cargo byly ubezpieczone od
odpowiedzialnosci cywilnej takze w X. Company SE w Londynie. Udziat
Towarzystwa Ubezpieczen A. w ryzyku ubezpieczeniowym wynosit 60%, a udziat X.
- 40%.

Sad Okregowy w [...] wyrokiem z dnia 29 kwietnia 2015 r. oddalit powddztwo.
W ocenie tego Sadu, strona powodowa btednie obliczyta wysoko$¢ szkody.
Ustalenie, ze szkoda wyniosta 4.116.114,47 zt pomijato bezzasadnie fakt zuzycia
uszkodzonej infrastruktury kolejowej. Z opinii instytutu naukowego wchodzacej w

zakres materialu dowodowego wynika, ze stopien zuzycia uszkodzonego odcinka



linii kolejowe] przed wypadkiem byt w odniesieniu do poszczegdlnych elementéw
zroznicowany - co do niektorych siegat nawet 90%, a ogdlnie wynosit 57%.
Nawierzchnia toru mogta byC jeszcze eksploatowana do czasu planowanego w
2011 r. remontu kapitalnego. Jednakze cho¢ dokonana naprawa miata charakter
remontu awaryjnego, a jej celem bylo mozliwie najszybsze uruchomienie
uszkodzonej infrastruktury, to naprawa zostata przeprowadzona tak, ze najblizszy
planowany remont kapitalny nie musiat sie juz odby¢. W konsekwenciji, wysokosc¢
szkody nie mogta rownac sie kwocie catosci kosztéw przeprowadzonego remontu.
Uwzgledniajgc na podstawie opinii instytutu naukowego stopien zuzycia
infrastruktury przed wypadkiem, Sad Okregowy w [...] ustalit, ze szkoda strony
powodowej spowodowana wypadkiem wyniosta 2.409.204 zt. W nastepstwie zas
tego wypadku stronie powodowej wyptacono nawet wiecej niz wynosi ta kwota. W
konsekwencji, powodztwo nalezato oddali¢. Oddalajgc powoddztwo, Sgd Okregowy
w [..] odwotat sie takze do, jeszcze wodwczas nieprawomocnego, a obecnie
majgcego juz taki przymiot, wyroku Sadu Okregowego w K., oddalajgcego
roszczenia regresowe Towarzystwa Ubezpieczen A. i X. Company SE wobec
wtasciciela wagonu, ktéry wchodzit w sktad wykolejonego pociagu, i ktérego wada
byta przyczyng wykolejenia pociggu. W wyroku tym wysokos¢ szkody doznanej

przez PKP Polskie Linie Kolejowe SA zostata ustalona na 1.938.930,67 zt.

Sad Apelacyjny wyrokiem z dnia 10 maja 2016 r., wydanym na skutek
apelacji strony powodowej, zmienit wyrok Sadu Okregowego w [...] z dnia
29 kwietnia 2015 r. w ten sposéb, ze na rzecz strony powodowej zasgdzit od PKP
Cargo kwote 1.149.712,98zt z odsetkami ustawowymi od dnia 1 marca 2009 r.
i kwote 202.064,56 zt, a od Towarzystwa Ubezpieczen A. kwote 689.827,79 z
z odsetkami ustawowymi od dnia 1 stycznia 2010 r. i kwote 64.028,46 zi;
zmienit takze rozstrzygniecie o kosztach procesu; w pozostatej czesci apelacje

oddalit; ponadto orzekt o kosztach postepowania apelacyjnego.

Sad Apelacyjny nie podzielit zarzutow procesowych kwestionujgcych
prawidlowos¢ postepowania dowodowego, uznat natomiast za trafny podniesiony
w apelacji zarzut btednej wyktadni art. 363 § 1 k.c. W ocenie Sgdu Apelacyjnego,
w Swietle wymienionego przepisu, pozwani sg zobowigzani do pokrycia szkody

w wysokosci odpowiadajgcej kosztom przywrdcenia infrastruktury kolejowej do



stanu uzywalnosci z zachowaniem poprzednich parametréw, a nie jedynie do
pokrycia szkody w wysokosci odpowiadajgcej kosztom przywrdcenia infrastruktury
do stanu zuzycia sprzed wypadku. Wysoko$¢ odszkodowania powinna pokryc
wszystkie celowe i ekonomicznie uzasadnione wydatki niezbedne do przywrdcenia
stanu poprzedniego. Miarg strat i utraconych korzysci poszkodowanego jest
wartos¢ uzytkowa obiektu. Poszkodowany przywracajgc stan poprzedni nie musi
dazy¢ do minimalizacji cen zakupionych materiatow i minimalizacji wynagrodzenia
zamawianych ustug. Przy ustalaniu odszkodowania nalezy uwzgledni¢ ceny

materiatéw i stawki wynagrodzenia ustug dostepnych w danym czasie.

W rezultacie, Sad Apelacyjny ustalit wysokos¢ szkody poniesionej przez
strone powodowg z pominieciem stopnia zuzycia infrastruktury i uwzglednit catg
cene ttucznia uzytego na podsypke przy naprawie toru. To ze nowa podsypka
usuwata skutki zuzycia normalnego, wynikajgcego z wieloletniej eksploatacii,
Sad Apelacyjny uznat za niemoggce stanowi¢ przeszkody w zaliczeniu na poczet
szkody catego kosztu wymiany podsypki. Jezeli nawet wymiana starej
podsypki na nowg spowodowata poprawe stanu technicznego toru, to zmuszenie
poszkodowanego do naprawy toru przed planowanym remontem, mozna uznac za
posta¢ szkody. Ponadto bez przeprowadzenia robdt w tym zakresie nie bytby
z duzym prawdopodobienstwem mozliwy odbior techniczny remontowanego

odcinka linii kolejowe;.

To ze po dokonaniu naprawy trwato$¢ infrastruktury jest wieksza i nie byt
juz konieczny w zwigzku z tym planowany wczesniej remont kapitalny, nie pozwala
- zdaniem Sadu Apelacyjnego - uzna¢ poszkodowanego za bezpodstawnie
wzbogaconego w tym zakresie, gdyz przeprowadzona naprawa byta jedynie
remontem awaryjnym, a nie kapitalnym. Poza tym wartos¢ uzytkowa nawierzchni

toru w wyniku naprawy nie wzrosta znaczgco.

Wedlug Sadu Apelacyjnego, doznana przez strone powodowg szkoda
wyniosta 3.857.672,46 zt. Wyptacono jej juz tytutem odszkodowania 2.707.959,48 zt.
Réznice miedzy tymi kwotami w wysokosci 1.149.712,98 2zt mozna byto jednak
zasgdzi¢ tylko od PKP Cargo. Od Towarzystwa Ubezpieczen A. mozna byto
zasgdzic jedynie 689.827,79 z, tj. 60% kwoty stanowigcej wskazang wyzej roznice



miedzy ustalong wysokoscig szkody a sumg wyptaconego dotychczas
odszkodowania, udziat bowiem Towarzystwa Ubezpieczen A. w ryzyku

ubezpieczeniowym wynosi 60%.

Odsetki ustawowe w stosunku do PKP Cargo Sad Apelacyjny zasadzit od
dnia 1 marca 2009 r. - kierujgc sie trescig zadania pozwu i wymagalnoscig
dochodzonego roszczenia, wynikajgcg z wezwania do zaptaty (art. 120 § 1
w zwigzku z art. 455 k.c.) - a w stosunku do Towarzystwa Ubezpieczen A.,
od dnia 1 stycznia 2010 r., tj. od dnia, w ktérym - zdaniem Sgdu Apelacyjnego -
odszkodowanie w wysokosci ustalonej w ekspertyzie sporzgdzonej w toku

postepowania likwidacyjnego byto bezsporne w rozumieniu art. 817 k.c.
Skargi kasacyjne wniosty wszystkie strony.

PKP Cargo, zaskarzajgc wyrok Sadu Apelacyjnego z dnia 10 maja 2016 r.
w czesci, w jakiej Sad ten uwzglednit wobec nich powddztwo i orzekt stosownie do
tego rozstrzygniecia o kosztach procesu, przytoczyly jako podstawy kasacyjne
naruszenie art. 233 § 1, art. 278 § 1., art. 378 § 1, art. 382 i 391 § 1 k.p.c. oraz
art. 361 § 2 i art. 363 k.c. - w réznych konfiguracjach.

Towarzystwo Ubezpieczen A., zaskarzajgc wyrok Sgdu Apelacyjnego z dnia
10 maja 2016 r. w czesci, w jakiej Sad ten uwzglednit wobec niego powddztwo i
orzekt stosownie do tego rozstrzygniecia o kosztach procesu, przytoczyto jako
podstawy kasacyjne naruszenie art. 99, 100, 105 § 2, art. 187 § 1 pkt 2, art. 217 § 2,
art. 227, 232 zdanie drugie, art. 278 § 1, art. 286, 290 § 1, art. 321 § 1, art. 328 § 2,
art. 382391 § 1 k.p.c,, art. 6, 361, 363 § 1, art. 369, 481 § 1iart. 817 § 2 k.c,, art.
45 ust. 1 Konstytucji, art. 6 Konwencji o ochronie praw cztowieka i podstawowych
wolnosci (Dz.U.1993.61.284 ze zm.) i § 6 pkt 7 rozporzgdzenia Ministra
Sprawiedliwosci z dnia 28 wrzesnia 2002 r. w sprawie opat za czynnosci radcéw
prawnych oraz ponoszenia przez Skarb Panstwa kosztow nieoptaconej pomocy
prawnej udzielonej przez radce prawnego ustanowionego z urzedu (Dz.U.

2013.490 ze zm.) - w réznych uktadach i powigzaniach.

Strona powodowa zaskarzyta wyrok Sgdu Apelacyjnego z dnia 10 maja
2016 r. w czesci oddalajgcej jej apelacje w zakresie odnoszgcym sie do
nieuwzglednienia zgdania zasgdzenia od PKP Cargo odsetek od kwoty 202.064,56



zt od dnia 9 lutego 2012 r. Zarzucita temu wyrokowi w tej czesci naruszenie art. 328
§2,art. 321,378 § 1, art. 386 § 1 i art. 391 § 1 k.p.c. - w réznych konfiguracjach.

Sad Najwyzszy zwazyt, co nastepuje:

Zasadnicze znaczenie w sprawie w granicach objetych skargami pozwanych
ma rozstrzygniecie kwestii wptywu na zakres szkody podlegajgcej naprawieniu,
aw konsekwencji - na wysoko$¢ naleznego odszkodowania, stopnia zuzycia
infrastruktury kolejowej uszkodzonej w wypadku i zastgpienia przez poszkodowang
strone powodowg w ramach usuwania skutkéw wypadku starych, uszkodzonych

elementow tej infrastruktury, elementami nowymi.

Odpowiedzialnosc¢ odszkodowawcza pemni niewatpliwie funkcje
kompensacyjng. W polskim prawie cywilnym obowigzuje zasada petnego
odszkodowania. Wyraza jg art. 361 § 2 k.c. Wedtug art. 361 § 1 k.c., zobowigzany
do odszkodowania ponosi odpowiedzialnos¢ tylko za normalne nastepstwa
dziatania lub zaniechania, z ktérego szkoda wynikfa, a art. 361 § 2 k.c. stanowi,
ze w powyzszych granicach, w braku odmiennego przepisu ustawy Ilub
postanowienia umowy, naprawienie szkody obejmuje straty, ktére poszkodowany

poniost, oraz korzysci, ktore mégtby osiggnac, gdyby mu szkody nie wyrzgdzono.

Cho¢ wiec zasadg jest petne odszkodowanie, mozliwe sg w okreslonych
granicach odstepstwa od tej zasady (por. w zwigzku z tym wyrok Trybunatu
Konstytucyjnego z dnia 23 wrzesnia 2003 r., K 20/02, oraz postanowienie Sadu
Najwyzszego z dnia 11 pazdziernika 2013 r., | CSK 697/12).

W konsekwencji przyjecia w art. 361 § 2 k.c. zasady petnego odszkodowania
miarodajna przy ustalaniu wysokosci szkody i naleznego odszkodowania jest co do
zasady taka warto$¢, jakg uszkodzona rzecz miata dla poszkodowanego

(pretium singulare).

Wedtug przyjmowanej na gruncie polskiego prawa cywilnego ,teorii réznicy”
(zob. w szczegdlnosci wyroki Sgdu Najwyzszego z dnia 11 lipca 1957 r.,
Il CR 304/55, i z dnia 14 stycznia 2005 r., Il CK 193/04,), rozmiar szkody
majgtkowej podlegajgcej zgodnie z art. 361 § 2 k.c. naprawieniu ustala sie przez
poréwnanie dwoch standw majgtkowych: tego, w jakim poszkodowany rzeczywiscie
sie znajduje wskutek zdarzenia szkodzgcego, z tym, w jakim by sie znajdowat,



gdyby zdarzenie szkodzace nie nastgpito. O ile nastepstwa zdarzenia szkodzgcego
w odniesieniu do prawnie chronionych dobr poszkodowanego sg okreslane wedtug
przewidzianego w art. 361 § 1 k.c. kryterium normalnosci (adekwatnosci),
o tyle wptyw tych nastepstw na wskazane wyzej dwa stany majgtkowe
poszkodowanego, wyznaczajgce rozmiar szkody, uwzglednia sie, jezeli biorgc pod
uwage indywidualng sytuacje poszkodowanego, nastepstwa te sg warunkiem sine
gua non okreslonego uksztaltowania sie tych stanéw (por. np. wyrok Sadu
Najwyzszego z dnia 20 pazdziernika 1966 r., Il CR 226/66, uchwate Sadu
Najwyzszego - zasade prawng - z dnia 12 sierpnia 1968 r., Il PZP 28/68,
i postanowienie Sgdu Najwyzszego z dnia 12 marca 2010 r., lll CZP 7/10).

Rozmiar odszkodowania nie powinien wiec w zasadzie przekraczaé
wysokosci szkody; gdy za§ w danym przypadku ze zdarzenia szkodzgcego
wynikajg dla poszkodowanego takze korzysci, szkoda i odszkodowanie
powinny ulec odpowiedniemu zmniejszeniu o te korzysci (por. np. wyroki Sgdu
Najwyzszego z dnia 7 marca 2002 r., Il CKN 727/09, i 13 pazdziernika 2005 r.,
| CK 185/05, oraz uchwata Sagdu Najwyzszego z dnia 18 listopada 2015 r.,
Il CZP 71/15).

Ocenny w znacznym stopniu charakter stosowanych kryteriow sprawia,
ze rozmiaru szkody nie da sie oczywiscie ustali¢ z matematyczng doktadnoscig
(zob. w zwigzku z tym art. 322 k.p.c.). Ze wzgledu na funkcje odszkodowania
istotne znaczenie przy ustalaniu rozmiaru szkody i w konsekwencji odszkodowania
moze mie¢ tez aspekt stusznosciowy (por. postanowienie Sagdu Najwyzszego z dnia
12 marca 2010 r., Il CZP 7/10).

Sam za$ sposéb naprawienia szkody jest co do zasady pozostawiony
wyborowi poszkodowanego. Zgodnie z art. 363 § 1 k.c., naprawienie szkody
powinno nastgpi¢ wedtug wyboru poszkodowanego: bgdz przez przywrdcenie stanu
poprzedniego, badz przez zaptate odpowiedniej sumy pienieznej; jednakze gdyby
przywrdcenie stanu poprzedniego byto niemozliwe albo gdyby pociggato za sobg
dla zobowigzanego nadmierne trudnosci lub koszty, roszczenie poszkodowanego
ogranicza sie do swiadczenia w pienigdzu. Jezeli naprawienie szkody ma nastgpi¢

w pienigdzu, wysokos¢ odszkodowania powinna by¢, w myslart. 363 § 2 k.c.,



ustalona wedlug cen z daty ustalenia odszkodowania, chyba ze szczegdlne

okolicznosci wymagajg przyjecia za podstawe cen istniejgcych w innej chwili.

W przypadku wyboru przez poszkodowanego naprawienia szkody przez
przywrdocenie stanu poprzedniego, sad, w razie uwzglednienia powoddztwa, orzeka,
w zaleznosci od tresci zgdania poszkodowanego, albo o nakazaniu dokonania
naprawy pozwanemu dtuznikowi albo o upowaznieniu poszkodowanego

do dokonania naprawy na koszt pozwanego dtuznika.

Jezeli - tak jak w niniejszej sprawie - poszkodowany naprawit szkode
i domaga sie od dtuznika przed sadem zwrotu poniesionych w zwigzku z tym
kosztow, to chodzi tu oczywiscie, wbrew nierzadko spotykanym w orzecznictwie
odmiennym  wypowiedziom, o zgdanie naprawienia szkody przez zapfate
odpowiedniej sumy pienieznej, a nie o0 zgdanie naprawienia szkody przez
przywrécenie stanu poprzedniego. W niniejszej sprawie wybor naprawienia szkody
przez przywrécenie stanu poprzedniego bytby przy tym nieskuteczny w stosunku do
Towarzystwa Ubezpieczeh A., poniewaz art. 363 § 1 k.c. w zakresie
dopuszczajgcym wyboér tego sposobu naprawienia szkody nie ma zastosowania
w ubezpieczeniach majgtkowych, gdyz 2z mocy przepisbw szczegodlnych
(art. 805§ 2 iart. 822 § 1 k.c.) jedynym dopuszczalnym sposobem naprawienia
szkody jesttu zaptata odszkodowania (por. wyrok Sadu Najwyzszego z dnia
11 czerwca 2003 r., V CKN 308/01).

W takich sprawach, jak niniejsza - gdzie strona powodowa dochodzi
odszkodowania w pienigdzu po uprzednim naprawieniu szkody - ujawnia sie silnie
praktyczne znaczenie zastrzezonej w art. art. 363 § 2 k.c. mozliwosci zastosowania
przy naprawieniu szkody w pienigdzu, w drodze wyjatku, innych cen niz ceny z daty
ustalenia odszkodowania. W takich sprawach moze by¢ uzasadnione zastosowanie

cen z daty przeprowadzenia naprawy.

W Swietle przedstawionej regulacji art. 361 i 363 Kk.c., ustalenie
w zaskarzonym wyroku wysoko$ci szkody doznanej przez strone powodowg
z pominieciem  stopnia  zuzycia  uszkodzonej infrastruktury  kolejowe;j
i uwzglednieniem catosci kosztow remontu przeprowadzonego po wypadku

nie mogto by¢ uznane za trafne.
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Kwestia wptywu zuzycia rzeczy uszkodzonej w wyniku
czynu niedozwolonego na rozmiar spowodowanej tym czynem szkody, a w
konsekwencji - na wysokos¢ naleznego odszkodowania, jest w orzecznictwie
najczesciej podejmowana w sprawach powypadkowych szkéd samochodowych.
W orzeczeniach zapadajgcych w tych sprawach trafnie, w zgodzie z trescig
regulacji art. 361 i 363 k.c., podnosi sie, ze odszkodowanie powinno byc¢ ustalone
w wysokosci pokrywajgcej ekonomicznie uzasadnione wydatki, niezbedne do
przywrocenia pojazdu do stanu sprzed zdarzenia wyrzgdzajgcego szkode -
uwzgledniajgc wszystkie istotne z punktu widzenia poszkodowanego parametry
wyznaczajgce ten stan, w szczegolnosci takie, jak: sprawnos¢ techniczng,
bezpieczenstwo pasazerow i uczestnikow ruchu, funkcje uzytkowe, estetyke,
komfort jazdy. Uogolniajgc, chodzi o osiggniecie stanu uzywalnosci pojazdu
porownywalnego ze stanem istniejgcym przed wyrzgdzeniem szkody, czyli
0 zapewnienie podobnej wartosci uzytkowej pojazdu do tej, jakg miat on przed
wypadkiem. W szczegolnosci do celowych i ekonomicznie uzasadnionych
wydatkow podlegajgcych objeciu odszkodowaniem zalicza sie co do zasady koszty
nabycia nowych czesci i innych materiatdw niezbednych do przywrécenia -
w przedstawionym wyzej znaczeniu - stanu poprzedniego (zob. w szczegdlnosci
wyroki Sadu Najwyzszego z dnia 20 pazdziernika 1972 r., Il CR 425/72,
i 5 listopada 1980 r., Il CRN 223/80, uchwate sktadu siedmiu sedziow Sadu
Najwyzszego z dnia 12 kwietnia 2012 r., lll CZP 80/11, oraz postanowienie skfadu

siedmiu sedzidw Sgdu Najwyzszego z dnia 20 czerwca 2012 r., Ill CZP 85/11).

Zaskarzony wyrok w zakresie, w jakim przy ustaleniu odszkodowania pomija
stopien zuzycia uszkodzonej infrastruktury kolejowej i zalicza do szkody caty
koszt jej remontu, wyraznie nawigzuje do wskazanego wyzej nurtu orzecznictwa,
jednak czyni to z pominieciem istotnych przestanek stanowiska zajmowanego

w orzeczeniach tego nurtu, doniostych w okolicznosciach niniejszej sprawy.

Specyfikg powypadkowych szkéd samochodowych jest to, ze po
wypadku, samochdd, kwalifikujgcy sie do naprawy, jezeli nie jest nadmiernie
wyeksploatowany, to chocby byt naprawiony z uzyciem nowych czesci, moze nie
zwiekszyC swej wartosci, a nawet mie¢ mniejszg wartos¢ handlowg niz przed

wypadkiem, a utrata tej wartosci takze wchodzi w zakres szkody podlegajgcej,
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zgodnie z art. 361 § 2 k.c., naprawieniu przez osobe ponoszgcg odpowiedzialnosé
odszkodowawczg (uchwata Sgdu Najwyzszego z dnia 12 pazdziernika 2001 r.,
[l CZP 57/01). Dopdty zatem, dopdki koszt naprawy nie zwiekszy wartosci catego
pojazdu, to chocCby naprawa byla dokonana przy uzyciu nowych czesci,
koszt ten miesci sie w okreslonych przez art. 361 § 2 k.c. granicach szkody, objetej
obowigzkiem odszkodowania. Wynika to z zastosowania ,teorii roznicy”.
Réznica miedzy wartoscig pojazdu po wypadku i przed wypadkiem przekfada sie
na réznice miedzy wartoscig catego majagtku poszkodowanego po i przed
wypadkiem (por. co do stosowania ,teorii réznicy” w podobnej sytuacji uchwata
Sadu Najwyzszego z dnia 18 listopada 2015 r., Il CZP 71/15). W takich wiec
sytuacjach zasgdzenie odszkodowania obejmujgcego koszty nowych czesci

i materiatdw nie narusza ani art. 361 § 2, ani art. 363 § 1 k.c.

Inaczej jest - na co wyraznie zwrécono uwage w wielu orzeczeniach
zapadtych w sprawach dotyczgcych powypadkowych szkdéd samochodowych
(zob. w szczegolnosci uchwata sktadu siedmiu sedziow Sgdu Najwyzszego z dnia
12 kwietnia 2012 r., Ill CZP 80/11, i postanowienie sktadu siedmiu sedzidw Sadu
Najwyzszego z dnia 20 czerwca 2012 r., lll CZP 85/11) - gdy ze wzgledu na stopien
zuzycia pojazdu naprawa przywracajgca go do stanu uzywalnosci sprzed wypadku
zwiekszataby jego wartos¢. Wdwczas odszkodowanie nie moze objg¢ kosztow
naprawy w zakresie zwigkszajgcym wartos¢ pojazdu. W tym zakresie koszty
te nie mieszczg sie w okreslonych przez art. 361 § 2 k.c. granicach szkody -
modernizacja bowiem zwiekszajgca wartos¢ pojazdu nie jest koniecznym
nastepstwem zdarzenia szkodzgcego - a odszkodowanie zaréwno przez restytucje,
jak i w pienigdzu, tj. w obu postaciach przewidzianych w art. 363 § 1 k.c,,

nie moze, jak wiadomo, by¢ co do zasady wyzsze od szkody.

Mozliwos¢ przywrocenia uszkodzonego przedmiotu do stanu uzywalnosci,
takiego jak przed wyrzgdzeniem szkody, nie uzasadnia zatem, ani w przypadku
szkéd w samochodach, ani w przypadku szkéd w innych przedmiotach, objecia
odszkodowaniem kosztow naprawy w zakresie zwiekszajgcym majatek
poszkodowanego. Pokrycie petnych kosztow przywrécenia uszkodzonego
przedmiotu do stanu uzywalnosci, takiego jak przed wyrzadzeniem szkody, bez

wzgledu na stopien zuzycia tego przedmiotu i zastosowanie przy naprawie nowych
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elementow, jest w Swietle art. 361 § 2 i art. 363 § 1 k.c. uzasadnione tylko wtedy,

gdy naprawa nie prowadzi do zwiekszenia majgtku poszkodowanego.

Niewatpliwie infrastruktura kolejowa uszkodzona w wypadku w dniu
28 czerwca 2008 r. wymagata naprawy: przywrocenia do poprzedniego stanu pod
wzgledem wszystkich parametrow uzytkowych w sposdb umozliwiajgcy jej odbior
techniczny. By¢ moze - jak twierdzi pozwane Towarzystwo Ubezpieczen A. -
istniata mozliwos¢ wykorzystania do tej naprawy i w sposob pozwalajgcy przywrocic
poprzedni stan ,materiatu starouzytecznego” ze skfadowisk strony powodowe;.
Niemniej przy znacznym zuzyciu uszkodzonej infrastruktury za racjonalne nalezy
uznac potgczenie usuniecia skutkow wykolejenia z modernizacjg remontowanego
odcinka linii kolejowej. Takze jednak w takim przypadku koszty modernizacji nie
sg ponoszone wskutek zdarzenia szkodzacego, a jedynie przy jego okazji,
dlatego nie mozna ich w $wietle art. 361 § 2 i art. 363 § 1 k.c. uznac za skfadnik

szkody i objg¢ odszkodowaniem.

W takich sprawach, jak niniejsza, na zakres szkody i odszkodowania nie
wptywa tez, tak jak to ma miejsce w przypadku powypadkowych szkdd
samochodowych, wartos¢ handlowa uszkodzonego obiektu, a to zwieksza w tych
sprawach mozliwos¢ oddziatywanie stopnia zuzycia tego obiektu na rozmiar
szkody i odszkodowania; im wyzszy jest stopien zuzycia, tym mniejsza moze by¢

szkoda.

Z przedstawionych przyczyn za zasadne nalezato uzna¢ podniesione
w skargach kasacyjnych pozwanych zarzuty naruszenia art. 361 § 2 i art. 363
§ 1lk.c.

Wobec zasadnosci tych zarzutéw bezprzedmiotowe stato sie rozpatrywanie
pozostatych zarzutéw kasacyjnych pozwanych. Ich rozpatrywanie mogtoby mieé
doniostos¢ tylko wtedy, gdyby przesgdzona byla materialnoprawna podstawa
odpowiedzialnosci pozwanych w zakresie, w jakim Sad Apelacyjny uwzglednit

powodztwo.

Warto jedynie zauwazy¢ w odniesieniu do zarzutu naruszenia art. 369
w zwigzku z art. 481 § 1 i art. 817 § 2 k.c., ze jezeli dwaj ubezpieczyciele
odpowiadajg z tytulu ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej za dtug
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ubezpieczonego w okreslonych czesciach, to tego ubezpieczyciela, ktory zaptacit
catg czesS¢ objetg udzielonym przez niego ubezpieczeniem, nie mogg dotkngé
konsekwencje niewywigzania sie z zobowigzania przez drugiego ubezpieczyciela;
nie daje podstaw do podwazenia tak zakreslonej granicy odpowiedzialnosci
ubezpieczyciela, ktory zaptacit catg czeSC¢ objetg udzielonym przez niego
ubezpieczeniem, to, ze ubezpieczyciele i ubezpieczony odpowiadajg wobec

wierzyciela in solidum.

Nie powinno takze budzi¢ watpliwosci, ze w sytuacji objetej zakresem
zastosowania art. 817 § 2 zdanie pierwsze k.c., termin wymagalnosci swiadczenia
nie moze przypas¢ przed uptywem 14 dni od dnia ziszczenia sie przestanki

okreslonej w tym przepisie.

Strona powodowa w swojej skardze kasacyjnej trafnie zarzucita naruszenie
art. 328 § 2 w zwigzku z art. 391 § 1 k.p.c. w zakresie, w jakim Sad Apelacyjny
nie podat w uzasadnieniu przyczyn odmowy zasgdzenia odsetek od kwoty
202.064,12 zt od dnia 9 lutego 2012 r., mimo Zzadania strony powodowe;.
Nakazywato to uwzglednienie tej skargi, bez - oczywiscie, wobec jednoczesnego
uwzglednienia skarg kasacyjnych pozwanych - przesgdzenia na obecnym etapie
postepowania zasadnosci samego roszczenia strony powodowej o zapfate

wymienionej kwoty.

Z przedstawionych przyczyn Sad Najwyzszy na podstawie art. 398 § 1

k.p.c. orzekt jak w sentenciji.
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